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Der OPNV braucht dauerhaft hohe
Finanzierung und Investitionen

R

Abb. 3: Anteil der Nutzerfinanzierung 2014 im Lander-
vergleich
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- Nutzerfinanzierung
wird nach Covid-19
wieder steigen, ist
aber auch dauerhaft
nur eine von mehreren
Saulen.

- Leistungsfahiger und
attraktiver OPNV ist
notwendige Bedingung
fur die Verkehrswende

- Hinreichende
Bedingung: Abbau der
Pkw-Subventionierung

- Instandhaltung und technologischer Wandel erfordern hohe Investitionen,
u.a. in saubere Antriebe fir Busse. Gesetzesentwurf fur 08/2021.
mindestens 45% der Neubeschaffung von Bussen muissen alternativen

Antrieb haben, ab 2025 mind. 65 %
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Grafik: OPNV-Strategiekommission 2017, S. 161
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Wie Covid-19 Mobilitat
und Verkehr verandert



Subjektiv wird das Ansteckungsrisiko im OPNV

als sehr hoch (zu hoch) eingeschatzt.
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Wie hoch stufen Sie die Gefahr, sich bei folgenden Titigkeiten mit dem Coronavirus anzustecken, ei@

(sehr) hoch

Fahrt in einem offentlichen
Bus/Stralenbahn

Fahrt in einer Bahn (inkl. S- und
U-Bahnen)

Besuch eines Fitnessstudios oder
offentlichen Schwimmbads

Besuch einer Kita oder Schule

Besuch eines Theaters oder Kinos

Arbeiten in einem Birogebdude

Fahrt in einem Taxi

Besuch eines Restaurants oder
einer Gaststatte

Einkaufen bei einem
Discounter/Supermarkt,...

Spazierengehen

teils, teils @ (Uberhaupt) nicht hoch weil} nicht

1
2%

50% 33%

5%
43% 34% m 7%
T -

5%
9%
7%

1

34% 38%

27% 45%

26% 4% _

17%

Datenbasis: n= 2.061; rundungsbedingte Differenzen miéglich

Quelle: ADAC Markt- und Meinungsforschung

o ADAC eV, 11.2020
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Datenquelle und Grafik:



https://www.adac.de/verkehr/standpunkte-studien/mobilitaets-trends/corona-mobilitaet/

l Wie hoch ist die Ansteckungsgefahr im OPNV? - h’. E

Berlin

Datenlage ist nicht eindeutig, da viele Studien vor Einfihrung der Maskenpflicht
durchgefihrt wurden.

Infektionsrisiko steigt proportional zur Verweildauer (Muller et al., 2021); im
OPNV ist Verweildauer relativ kurz - im Vergleich zu Wohnung/ Arbeitsplatz/
Restaurant.

OPNV hat deutlich geringeres Risiko als das Setting ,private
Haushaltskontakte“ (Luo et al., 2020); Schweigen vermindert das Risiko.

Abstand einhalten zu kbnnen hat grof3en Einfluss auf Infektionsrisiko im
OPNV; In Bussen ist Infektionsrisiko tendenziell hoher als in U-Bahn/ S-Bahn
(Sun & Zhai, 2020) - Fahrgastkapazitaten so hoch wie moglich halten;
Stol3zeiten durch intelligentes Nutzermanagement oder Vorrang fur
systemrelevante Berufe entlasten.

Moderne Belluftungssysteme und haufiges Luften durch Offnen aller Turen ist
sehr wichtig. - Bei neuen Fahrzeugbestellungen auf Bellftungssystem achten.

Wenn FFP2-Masken getragen werden, liegt der Beitrag des OPNV zum
Infektionsgeschehen bei weniger als 1%; wenn gar keine Masken getragen
werden, durchaus bei ca. 10% (Kai Nagel, pers. Kommunikation, s.a. Interview
im Tagesspiegel) = FFP2-Maskenpflicht mit strenger Kontrolle & Sanktionen.
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https://www.tagesspiegel.de/wissen/menschen-haben-den-lockdown-vorweggenommen-die-ueberraschenden-erkenntnisse-eines-mobilitaetsforschers-zu-den-corona-regeln/26786098.html

. Wer macht Home Office?

Anteile Homeoffice und Kurzarbeit nach 6konomischem
Status

Angaben in Prozent, nur Erwerbstatige™

niedrig

mittel

hoch
B Homeoffice I Kurzarbeit

*einschlieflich Selbstandige und Beamte

Personen ab 1€ Jahren, MOBICOR 1. Welle 2020
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Zum Vergleich:

Vor Covid-19 machten
durchschnittlich 10% der
Erwerbstatigen Home Office.

(MiD 2017, zitiert nach Follmer &
Schelewsky 2020.)

- Erwerbstatige mit niedrigem
Einkommen sind deutlich
haufiger von Kurzarbeit betroffen
und kénnen deutlich seltener
ihre Tatigkeit im Home Office
austben.

Datenquelle und Grafik: Follmer & Schelewsky 2020:
Mobilitatsreport Nr. 02. MOBICOR-Studie.
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Ubliche OV-Nutzung im Oktober 2020 nach 6konomischem Status
Angaben in Prozent

100
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7

27 %

10
10 20
10 ) ] 100

gesamt niedrig mittel hoch

o

I (fast) taglich M wéchentlich seltener [l (fast) nie

Datengrundlage: Wie hiufig nutzen Sie zurzeit ...?" - Nutzungshiufigkeit des OPNV im Alltag im MOBICOR-Oktober 2020 (N = 1,151), Personen ab 16 Jahren

Daten und Grafik: Zehl &

Seite 8 Weber, 2020 (S. 20)



Berlin

Nutzungsintensitat von OPNV, Rad, Zu-FuR-Gehen, Mikro-Mobilitat;
basierend auf Routing-Apps von CityMapper; Ausgangswert (100%): Januar 2020

Anderung des Mobilitatsverhaltens (1) Ji?f::’:éﬁi' 'E
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- Das Nutzungsverhalten erholte sich im Sommer auf ca. 70% Datenquelle:

Grafik: eigene Darstellung.



https://citymapper.com/cmi
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Anderung des Mobilitatsverhaltens (1l) Unwersnat'

Berlin
Nutzungshaufigkeit des Autos in europ. Stadten; Ausgangswert: Januar
Wochentliche Durchschnittswerte; basierend auf TOMTOM-Routing-Daten bis Juni 2020
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- Das Nutzungsverhalten nahert sich nach den

. Grafik: eigene Darstellun
Lockerungen fast dem Normalniveau an. g g
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https://www.tomtom.com/blog/moving-world/covid-19-traffic-mobility/

. Weniger Pkw-Anschaffungen im Jahr 2020 sl E

Berlin

Rickgang der Neuwagenverkaufe um 20%

Neuzulassungen Pkws (KBA)
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o

Daten: Kraftfahrtbundesamt (KBA);

Darstellung: eigene Grafik.
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Pkw-Kaufe im Jahr 2020 e | E
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Besitzumschreibungen Pkws (KBA)
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Daten: Kraftfahrtbundesamt (KBA);
Darstellung: eigene Grafik.
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Berliner Pop-Up-Radwege: 0 E
sehr erfolgreich und effektiv Universitt
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Deutlich mehr Radverkehr durch Pop-Up-Radwege

Veranderung des Radverkehrs auf Straffen mit Pop-Up Radwegen im Vergleich von September 2019 zu
September 2020 in Prozent

Danziger Strape 103.,4

Kantstrape 252,7

Die Daten sind nicht reprdsentativ, beschreiben aber einen Trend.

Quelle: Strava Metro ri:ll::

Daten: Strava Metro; Grafik:

- Pop-Up-Radwege ermdglichen eine hohere Sicherheit fur Radfahrende.
- Pop-Up-Radwege erleichtern den Umstieg auf das Fahrrad deutlich.

- Pop-Up-Radwege ermdglichen pandemie-resiliente, individuelle
Fortbewegung, unabhangig vom Einkommen.
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https://www.rbb24.de/panorama/thema/corona/beitraege/2021/01/radverkehr-popup-radwege-anzahl-2020-berlin-kfz-entwicklung.html

Berliner Pop-Up-Radwege: — E
hohe Akzeptanz bei Umweltverbund-Nutzerinnen ""5in

Tabelle 3: Einstellung zu den Pop-Up-Radwegen in Abhdngigkeit von der verkehrsmittelbezogenen Identitiit;
n =1661

Verkehrsmittelbezogene Identitdt: "Ich fithle mich hauptsachlich
als .~

Fullgénger*in Radfahrer*in | OPNV-
Nutzer*m

Autofahrer®*in

Einstellung | Befiirwortung 75,2 % 94,1 % 79,2 % 14.8 %
zu den Ablehnung 21 % 33% 1% @
PP cine Mo 3.7 % 1.8 % 4,7 % :
Radwegen eine Meinung = 3,7 % ,8 % ,7 % I 7

keine Angabe 0 % 0,8 % 1.1 % 0 %

Daten und Grafik: Gotting & Becker, 2020, S. 11
- Pop-Up-Radwege sollten ausgeweitet und verstetigt werden.

—> Zunachst temporéare Einrichtung ermdglicht neues Paradigma in der Stadt-
und Verkehrsplanung: ausprobieren, lernen, nachbessern, baulich
verstetigen.
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Auch bundesweit hohe Zustimmung und | ﬂﬁ
Akzeptanz fur Pop-Up-Radwege universit

Berlin

sihus:
Bewertung tempordre Radwege (,,Pop-up-Bike-Lane*)

Nach Soziodemografie

Positive Bewertung
nach Alter und BIK-OrtsgroRRe

»Wie bewerten Sie, dass einige Kommunen solche
Radwege eingerichtet haben?”
(Frage gestiitzt mit Definition und Bild)

Gesamt
1129 1zhre [
30-49zhre [
s0-69 Jahre [
20.000-100.000 ew [

N=3.039; alle Befragte

OEE

- Hohe Zustimmung zu Pop-Up-Radwegen, unabhangig von Alter der Person
und GrofRe der Kommune.
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W Sehr positiv Eher positiv [1Weil nicht

Eher negativ M Sehr negativ

Daten und Grafik: BMVI, 2020
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Es ist davon auszugehen, dass die Nutzungshaufigkeit des OPNV nach
Abschluss der Impfungen langfristig wieder 80 bis 100% des
Ausgangsniveaus erreichen kann. —sofern eine hohe Impfquote in der
Bevolkerung erreicht wird. - Finanzierung und Investitionen dauerhatft
sichern.

Das OPNV-Angebot sollte aktuell auf keinen Fall ausgediinnt werden, damit
Abstande eingehalten werden kdnnen, v.a. flr die Personen, die auf den
OPNV angewiesen sind, und keine falschen Signale gesendet werden, dass
es sinnvoll sei, sich ein eigenes Auto anzuschaffen.

Man sollte die Blrger*innen dazu aufrufen, den OPNV mdglichst auRRerhalb
der Stol3zeiten (klar benennen welche das sind) zu nutzen; aber nicht
generell davon abraten den OPNV zu nutzen. Grundsatzlich sollten so wenig
Wege wie moglich gemacht werden.

FFP2-Maskentragen im OPNV so streng und konsistent wie moglich
kontrollieren, konsequent mit Bul3geldern bestrafen. Nur dann kann
Vertrauen in OPNV erhalten bleiben und erhoht werden.

Sachsen-Tarif beschleunigen.
Intermodalitat fordern (Radverkehr hat zugenommen).
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Empfehlung fur Online-Veranstaltung des VCO  vniesitit ' E
VCO-Veranstaltung , Offentlicher Verkehr der Zukunft - Lehren aus der
Covid-19-Krise*

Termin: Freitag, 29. Janner 2021; Uhrzeit: 9:30-11:30 Uhr

Ort: Online, via Zoom-Konferenz

Impulsvortrag 1: Michael Schwendinger, VCO - Mobilitat mit Zukunft

,Umfrage-Ergebnisse zu Lehren aus Covid-19 fiir einen Offentlichen Verkehr mit Zukunft®;
Impulsvortrag 2: Gunter Emberger, Technische Universitat Wien, Forschungsbereich
Verkehrsplanung und -technik

,Covid-19-PraventivmaRnahmen im Offentlichen Verkehr in verschiedenen Landern und Stadten*;
Impulsvortrag 3: Susanne Henckel, Geschéftsfihrerin, VBB Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg GmbH und Mitglied im Allianz pro Schiene-Netzwerk Mobilitat braucht Frauen
,Der Offentliche Verkehr im Spagat: Corona, Verkehrswende und das nétige Kleingeld?*;
Impulsvortrag 4: Daniela Walker, Wissenschaftliche Mitarbeiterin, Verband 6ffentlicher Verkehr,
Schweiz. ,Der Offentliche Verkehr in der Schweiz vor, wahrend und nach der Covid-19-Krise*

anschlieRend Podiumsdiskussion mit - Glnter Eichhlbl, Geschaftsfuhrer Traktionssysteme Austria
- Sylvia Leodolter, Abteilungsleiterin Umwelt und Verkehr, Arbeiterkammer Wien; - Elisabeth
Oberzaucher, Wissenschatftliche Leitung, Urban Human e.V.; - Alexandra Reinagl, Geschéaftsflhrerin
(\e/iyei%ner Linien GmbH & Co KG; - Michael Schwendinger, VCO - Mobilitat mit Zukunft


https://email.marmara.at/r/1d108428f1cdaeb132c6c2abd9c0e7b383b7c8d76b65859539b9742f36dccbea/470?rid=25972&signature=9e1fa94f8a2aaefba4d065f31952680bb3352190558143ec0955317b84ff9bd0
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